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1.  Quelques caractéristiques 
matérielles de l’Île-de-France
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« Profil » matériel de l’Île-de-France

Sources : Vialleix, Bastin & Augiseau (2020)
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Sources : Carles & Mariasine (2022, coord) ; Données de conjoncture CERC Île-de-France ; photo Martial Vialleix 

« Profil » matériel de l’Île-de-France, l’amont
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Sources : données ORDIF ; photos Martial Vialleix
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2022 : + 1 Mt en aménagements "autres" / + 110 000 tonnes de terres 

« Profil » matériel de l’Île-de-France, l’aval



2.  De la logistique au foncier
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Quelques chiffres logistiques

Sources : DRIEAT, état des lieux (document B) du Schéma régional des carrières en cours ; Etude IPR « La logistique francilienne du BTP », en cours de publication

§ Les flux du BTP représentent 44 % du total des tonnes de marchandises transportées en Îdf et 30 % des t.km réalisées

§ La route domine les parts modales 
- 10 % de trafic fluvial (en Mt), 7 % de ferroviaire et le reste en routier (plus de 80 %) en 2022
- 60 % du total des t.km transportées (20 % fer, 20 % fleuve)
- Une douzaine de carrières à bord voie d’eau / une cinquantaine de centrales à béton 
- 13 % des granulats consommés sur les centrales d’enrobés livrés par voie ferrée / 29 % pour les centrales à béton

Carte de travail –

publication en cours
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Un schéma logistique singulier qui repose largement sur la route

Sources : DRIEAT / Schéma Régional des Carrières en cours
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Un schéma logistique singulier qui repose largement sur la route

Sources : DRIEAT / Schéma Régional des Carrières en cours
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Une géographie singulière des emprises du BTP…
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… qui évolue à la baisse 

Sources : Dossier réalisation ZAC (2015) ; Geoportail
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… qui évolue à la hausse



3. La prise en compte des enjeux dans 
les politiques et planifications
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Le Schéma Régional des Carrières - SRC (en cours)
§ Objectif 3 : « Optimiser les transports et à moindre impact 

sur l’environnement » : 
- « optimiser les transports routiers de matériaux vers les chantiers dans une 

logique de proximité
- privilégier les transports routiers économes en énergie et en rejets de gaz à 

effet de serre afin de s’engager dans la décarbonation du transport des 
matériaux (R)

- renforcer les échanges entre porteur de projet et les services départementaux 
pour anticiper les impacts routiers (R)

- favoriser l’usage du rail et du fluvial pour tous les projets situés à proximité 
raisonnable d’une voie d’eau ou d’une voie ferrée »

+ dispositions pour les documents d’urbanisme (objectif 4) : 
- Recommandation n°8 – « prévoir dans les documents d’urbanisme les espaces 

nécessaires à l’implantation et au fonctionnement des installations de 
production de granulats, de recyclage de granulats, des sites industriels 
consommateurs de granulats et des sites valorisant les matériaux industriels »

- Recommandation n°9 – « prise en compte des infrastructures ferroviaires et 
portuaires dans les documents d’urbanisme pour un approvisionnement 
multimodal en matériaux sur le territoire »

- Recommandation n°10 – « Priorisation des transports alternatifs »
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Sources : IPR, Evaluation environnementale du SRC (version arrêtée)

v Quelle portée effective du SRC ?
v Le rôle clé des documents d’urbanisme
v Le difficile accès au foncier en zone dense, et 

plus globalement, en Îdf   

https://www.drieat.ile-de-france.developpement-durable.gouv.fr/le-schema-regional-des-carrieres-src-r1702.html
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Le SRC et le SDRIF-E
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Le SDRIF-E et les matériaux/déchets du BTP

Extrait de la carte économique du SDRIF-E «Développer 
l’indépendance productive régionale »

Diffuser les principes Protéger les infrastructures… …. et les développer
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% des besoins fonciers inclus dans 
l'enveloppe liée à la transition 

environnementale du SDRIF-E (2040)

Equipements liés à la distribution 
d’eau et à l’assainissement

Equipements et installations liées 
à la production et distribution de 
l’énergie

Installations liées à l’économie 
circulaire

Ouvrages et installations de 
production d’énergie 
renouvelable

§ Préservation des gisements de matériaux 
et de leur accès

§ Sobriété des ressources
§ Préservation des sites multimodaux 

(logistique)
§ Objectif de performance énergétique et 

environnementale
§ Modernisation des SAE, levier pour 

développer EC
§ Reconversion et réhabilitation du bâti 

présentant un intérêt patrimonial ou 
architectural privilégiée à la démolition 

§ Maintien des services urbains, dont les 
installations supports de l’économie 
circulaire, de leur accessibilité et de leur 
fonctionnalité // sanctuarisation de SAE 
d’intérêt régional

Développement de nouvelles installations :
§ Objectif d’amélioration du maillage 

territorial (notamment des déchèteries)
développement de préférence dans le tissu 
urbain existant avec des capacités d’extension 
fléchées lorsqu’elles ne peuvent trouver leur 
place dans les espaces urbanisés
§ Logique de rééquilibrage. « Des espaces 

pour accueillir les équipements dédiés 
doivent être réservés, notamment dans les 
centralités urbaines »
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Vers une « « stabilité du paysage organisationnel du BTP 
pour la décennie » (étude IPR en cours)

Scénario 0 Scénario 1 Scénario 2 Scénario 3 Scénario 4 Scénario 5
Importation (taux)

Tensions autres régions
53,00 %

NÉGATIF
19,84 Mt

40,00 %
POSITIF
12,56 Mt

51,00 %
NEUTRE
12,63 Mt

53,00 %
NÉGATIF
17,6 Mt

40,00 %
POSITIF
12,43 Mt

45,00 %
POSITIF
13,51 Mt

Tension sur la ressource 
primaire (production)

4,77 Mt
POSITIF

12,04 Mt
NÉGATIF

7,77 Mt
NEUTRE

8,8 Mt
NÉGATIF

7,77 Mt
NEUTRE

6,77 Mt
POSITIF

Pression environnementale POSITIF NÉGATIF NEUTRE NÉGATIF NEUTRE NEUTRE

Développement de 
l’économie circulaire (taux)

22,00 %
NÉGATIF

22,00 %
NÉGATIF

25,00 %
NEUTRE

20,00 %
NÉGATIF

36,00 %
POSITIF

32,00 %
POSITIF

Incidence sur le plan sociétal 
et économique

NÉGATIF NÉGATIF NÉGATIF POSITIF POSITIF POSITIF

Flux logistique NÉGATIF POSITIF POSITIF NÉGATIF POSITIF POSITIF
Circuit court

Compatibilité avec les 
politiques publiques

NÉGATIF NÉGATIF NÉGATIF NÉGATIF POSITIF
PRPGD, 
recyclage

POSITIF
PRPGD, bois, 

recyclage

Neutralité carbone NÉGATIF NÉGATIF NÉGATIF NÉGATIF NEUTRE POSITIF

Incertitude prévisionnelle NÉGATIF
Dépenpendance 

extérieure

NÉGATIF
Dépend de 

l’ouverture/extensio
n carrières

POSITIF 
Consommation 

basse

NÉGATIF
Consommation 

haute

NEUTRE
Conjoncture 

déconstruction

NEUTRE
Conjoncture 

déconstruction

v Mise en place à venir d’un observatoire des matériaux

§ Objectifs loi Grand Paris / SDRIF-
E / SRHH

§ Volonté de poursuivre l’extraction 
régionale pour limiter les apports 
extérieurs

§ Tension sur les ressources et 
raréfaction des gisements

§ Changements de réglementations 
(RE 2020, loi AGEC…) et hausse 
de l’usage de matériaux 
secondaires
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Quelques angles morts à mieux comprendre  

§ Les liens étroits entre accroissement de 
l’usage de matériaux secondaires 
(« circulaires ») / hausse/maintien des 
consommations matérielles / place de la 
route dans le fonctionnement régional 

§ Des réserves de matériaux peu 
considérées dans les réflexions

§ Un secteur dont la connaissance demeure 
partielle et aux mains d’acteurs 
économiques

Sources : IPR / DRIEAT / UNICEM (2017)
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Merci pour votre attention !
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Source : David Maddox


