Delivering Paris by cargo bikes: ecological commitment or economically feasible?
The case of a parcel service company
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Problématique

¢&¢ Nouvelles énergies
Le diesel interdit des 2024 au sein du
Grand Paris ?

.

L’Automobile Magazine, 02/12/2020

Camion électrigue vélo cargo

Est-il économiquement possible d’opérer Paris par vélos cargo par
rapport a des camions électriques? Quelle part du flux opérée?

A. Robichet, P. Niérat & F. Combes

L'impact environnemental n’est pas étudié dans cette étude
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Le territoire d’étude

Organisation traditionnelle
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Données

Nombre de données étudiées : 31 536 opérations
Période: 2 mois

Paris représente 12% des livraisons et 2% des
expéditions a I'échelle de I'lle-de-France

Paris lle-de-France
Livraiso Expédition N Expédition
Livraisons

ns S S

Poids moyen[kg] 91 71 112 98

Poids médian[kg] 53 35 54 52

Proportion de colis avec un poids 90% 93% 87% 88%
<200 kg

Stock 31,536 5,098 271,293 311,971

Plateforme nord 21,912 3,702 - -

Plateforme sud 9,624 1,396 - -
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Données générales sur l'activité de DB Schenker en lle-de-France
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Présentation des scénarios

S2 — With cargo bikes
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Methodologie
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Affectation
des opeérations
a un mode de

transport
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Modele de
colts
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Methodologie

Base de données

|

Est-ce que le colis peut étre opéré par un vélo cargo, i.e. poids <200kg ?

Oui Non
, . N . . . Utilisation d’un programme
Déterminer ou localiser les micro hubs a doptimisation la localisation de
partir des points opérables par vélo cargo k micro hubs (optimisation de la

distance totale entre les points
a opérer et k micro hubs)
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L ocalisation des micro hubs
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Exemple avec 13 micro hubs

Le nombre de micro hubs varie de 1 a 20
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Methodologie

Base de données

|

Est-ce que le colis peut étre opéré par un vélo cargo, i.e. poids <200kg ?

Oui Non
, . N . ‘ . . Utilisation d’un programme
Déterminer ou localiser les micro hubs a doptimisation la localisation de
partir des points opérables par vélo cargo k micro hubs (optimisation de la

| distance totale entre les points

a opérer et k micro hubs)

Est-ce que le colis est a moins de 2km d’un micro hubs?

Oui Non
Opéré par un vélo cargo via un micro hub Opéré par un camion
Criteres: Criteres:
Poids <200kg Poids >200kg
A moins de 2km d’un micro hub A plus de 2km d’un micro hub et poids <200kg
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Modele de codlts

Véhicules motorisés

Véhicule

Colt par tournée Charge utile [T kg]

Fuso eCanter

Fuso Canter (thermique)

Renault eMaster

211 €
184 €
143 €

4,5
4,5
1,5

Les colts de structure ne
sont pas pris en compte

Solution Cargo bike =

Livraisons par vélo**

A

[

i)

1 VULe est utilisé
2h (AR) par jour
pour acheminer

les colis au micro
hub

* A partir des données du CNR
** Pour les colis pesant moins de 200kg

F=

Col0t du micro
hub (variable en
fonction de |Ia
localisation)

|

@O

1 livreur peut effectuer
6 tournées (2.9
livraisons / tournée)
par vélo par jour

= 79.75€ par journée
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Daily cost [€]

Results — Total cost of each scenarios
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Results — Impact of the micro hubs rent price

Cout d’'un micro hub

2
TCcgi(p) = CMH + CCB * NCBl(p) T Crer* NLCT Supplyl(p)

- =S

Colt maximum du loyer Q@J @& % >

2
[TCLCT eq CB(p) (CCB * NCB(p) + 5 * Crer * Nier supply(p))]

SMH

Maximum rent per m (p) =

. -
_\_’ — Maximum rent per micro hub per day
0 . LA Average rent in Paris
100

Number of parcels

o _ ,
per day per micro hub hypothése : Sy = 150 m
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Conclusions et perspectives

p
Possible d’'opérer 67% des colis de moins de 200kg avec seulement 3 micro
hubs
\-
. N N
Forte densité d’'opérations requise Affranchissemen Volume limité
(généralement ou le foncier est t des des veélos cargo
eleve) arrondissements (1,5m3)
\- AN J
- - N
Regroupement Pas unicité de la
entre les densité « seuil »
opérateurs
\- \- J
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